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Skrocona instrukcja — wprowadzanie danych dla trasy

Przyktady wykonano na pliku PrzykladTrasal282_1.niw zamieszczonym w katalogu:
C:\Ulica\Ulical282\Przyklady

START

E= Trasa wspahzedne, parametry podstawowe ol

Wsp6trz edne punktéw zatomoéw trasy (obowi  gzuje uktad geodezyjny X(N) oraz Y(E).
Alternatywnie mozna wczytac je z pliku dxf.

Pik. pocz atkowy dla trasy, parametry projektowe, ewe. wyt  gczamy w dopuszczalnych
przypadkach warunki ograniczaj gce parametr projektowy A.

Promienie wyokr aglajace, parametry projektowe dla klotoid.
Spadki na tukach kotowych, w przypadku braku wpi Su przyjmowana jest warto  §¢
domy $lna, opisana powy zejjako ,spad d $lI”.

W przypadku wpisania warto$ci mniejszej niz 2% na tuku nie beda obliczane rampy.

Poszerzenia, w przypadku braku wpisu przyjmowana jest warto §¢ domy slna, opisana
powy zej jako ,poszd $ILiP” (L-lewa strona, P-prawa)

= il_li =]
‘wepdhzedne punktow zakamania trazy (ukkad geodezyin). Spad. dél, [%] |4,DD Fa. dél. [m]L= !D,DD P= ID,DD Pik. poceatkowy [0,00
p. [oPIs | x [ R | AL | A2 [splo]pol |poP. ﬂ aEsnbins
1 |poczatek 6168,90 141,11 000 000 0,00 e b en e |
2 fwi 6030,55 324,05 109,00 (74,00 74,00 DoMadnosé ¢ 2misjsea
3 w2 6014, 76 601,13 0,00 0,00 0,00 ene
~DoDor parametrd &
4 w3 5974,36 1658,70 0,00 0,00 0,00 . @
[Amin - maxz ....]
5 w4 5960,40 1932,20 340,00 0,00 0,00 7 wi tderamid ],
& lws 5095,60 2166,61 170,00 0,00 0,00 17 w2 (ksetal rampy){m] 0
7 lwe 6062,08 2445,55 0,00 0,00 0,00 ¥ walestetyki1)[m] 0
g w7z 6189,71 2038,19 0,00 0,00 0,00 ¥ W4 (estetyki T [m] 0
g |ws 16205,44 3333,28 125,00 0,00 0,00 I WS (propoarcii min) ] 0
10 jwo 6249,70 3481,20 450,00 0,00 0,00 rlﬁma*-mir_'z -l
11 [wio  6156,25 3690 40 11400 9710 97,10 Sl
T T T T 7 w7 {gemetrii} [m] a
12 w11 638960 301960 213,00 0,00 0,00
T ™ wa {proporcii max) [m] 0
13 w12 859225 4046,75 278,00 189,48 189,48 e
T ) <ALl
14 w13 665395 4474 80 520,00 100,00 100,00
15 |w14 672451 4698,50 1100,00 0,00 0,00 Obicz A dazalomy |
16 |w15  6780,90 4831,49 250,00 0,00 0,00
T T T T ~Parametry projektowe domyelne—]
17 |w1is 633365 5127,15 0,00 0,00 0,00 b -
e, PrO] i i
18 Wiz 922,50 5737,85 000 000 0,00 p?‘ F o]
19 |wis 695503 6015,51 000 000 0,00 e E‘Z”g'
20 w19 701750 6490,75 250,00 000 0,00 e =5
21 | koniec 6995,47 6561,75 0,00 0,00 0,00 R -
@ @ @ @ Hroin 20050000000, 05 -
:_l Hriax=2.5 ..., 75 ¥
Odlegtose kraweznika od osi wartosd domyslne Spadki poprzeczne domysline
strona lewa al [m]=!2,?5 'Iprawa ap [m]= 2,75 'i 5o lewy [%]= 2,00 "I prawy[%:]= |-2,00 'I Przervs(sprawdzenie) | Zamknij




Po wykonaniu powyzszych czynnosci nalezy wykona¢ wprowadzenie danych po obliczeniu danych
otrzymujemy rysunek (przedstawia on fragment zawierajacy zatom W9 ora W10).

H=2,

)
To= 122,11

H
mﬂé a0 v = 890,000
R= 114,00

rel= 12145
= 77,340

Na tukach przyjety zostat domysiny spadek poprzeczny czyli 4%.
6. Wprowadzamy odlegtosci kraweznika od osi.

W tym przypadku bedzie to 2.75m i bedzie to wartos¢ domyslna ( i poczatkowa).

7. Wprowadzamy spadki poprzeczne na odcinkach prostych

W tym przypadku bedzie przekrdj daszkowy o spadku 2% jest to wartos¢ domysina (i poczatkowa).

W15 6780,900 4831.,490 250,00 0,00
W16 6833,650 9127,150 0,00 0,00
W17 6922,500 5/37,850 0,00 0,00
W18 6955,030 6015,510 0,00 0,00
W19 7017,500 6490,750 250,00 0,00
_koniec 6995,470 6561,750 0,00 0,00

Odleghosc kraweznika od oz warkosd domyslne

Spadki poprzeczne domyélne

strona lewa al [m]= 275 = |prawa ap [m]=2.75 | | =p. lewy [2]= IE,U "’I prawi[®]= |-20 -

PUNKTY 1-7 REALIZUJ A PODSTAWOWY ETAP WYKONANIA PROJEKTU
DROGI, dalej pokazane zostanie jak edytowa ¢ lokalnie tras e.



7. Parametry trasy.

Do tabeli mozna dodac pik., w ktorych nastepuje zmiana jednej lub kilku wielkosci majacych wptyw na
klotoidy

x
04 | Krawiedzie [krawezniki] I Spadki poprzeczne | rampy I
Pik. [m] WP [kmih] | delta p k. b i Hriik Hrnax -
Wwistaw dompslne |

rParametry projektowe dia &

Hrvin 30.5...... us =
Hrmax<25 ... EATI
Dodsi |
;I Usuf |
Przens | FPawrat |




9. Krawedzie (krawezniki)

x
g Krawgdzie (krawezniki] | Spadki poprzeczne | rampy I
Lewa kravwed:s Prawa kraweds
lp | P | odiim= | RIm}= Iil Lp | PK [odiim= [Rm= [«
1 1 400,00 2,75 50,00 1=
2 2 450,00 5,00 50,00 Foczatek
3 3 550,00 5,00 50,00
Odsunigci = |3,5
s 4 |s0000 275 50,00 suniecie [m]
5 5 RL [m]= IS,D
B ? RPm= [0
7
8
g Foniec
g 3
0 10 Odsunigcie [m] = |3.5
11 11 RL [m]= IS,D
12 12
= IEI,EI
13 13 RP (m]
14 14
15 15
16 16
17 LI 17 LI WprowadZ krawedzie |
Pokaz opis trasy | Frzens | Powrot

Zasadag jest iz wartos¢ szerokosci obowigzuje na kolejnych odcinkach trasy az do odwotania.
Pik. — pikietaz trasy

Odl. — nowa warto$¢ odlegtosci od osi.

R[m] — promien wyokraglenia.

Wprowadzanymi tu wartosciami nalezy realizowac poszerzenia na tukach bez krzywych przejsciowych
czyli na tzw. "prostych przej$ciowych”.

Uwaga!. Szerokosc¢ nalezy zmieniac tylko na odcinkach prostych. Jezeli nowa wartos¢ zostanie
Wprowadzona na tuku to bedzie to zrealizowana na pik. kornczacym lub na koncu klotoidy.

Parametry poczatku i konca trasy:

Odsuniecie [m] — odlegtos¢ luku wyokraglenia krawedzi od poczatku lub konca trasy
Promienie [m] — warto$¢ promienia tuku

— =
lﬁ;:wunmv T p— —b'é'_
pik 400 pik 450 " :
7 ik 550 :
szer. 2.75 szer 5.00 g Ezer = 00 pik 600
R=50 R=50 : R=50 : szer 2.75
‘ = R=50

Powyzszy rysunek przedstawia rysunek zatoki opisanej w tabeli.



10. Lokalne spadki poprzeczne(rampy) oraz rampy zjazdowe i najazdowe na tukach.

Paramekry trasy

x|

0s | Krawedzie (kiawesniki]  Spadki poprzeczne i rampy |

Spadki poprzeczne i rampy Fampy na fukach [~ Zezwalajnabrak rampy dla L=0 | wiodhuz rampy do dhugode klotoid
Lp |PIK | spL 1221 | =pP [z1= | = | Jp | Z8L0M Rampat [mir.mas) Rampae [mir.max) LR1= tre= | il
1 3010,00 2,00 2,00 1 |_poczatek  |Erak ramp.

2_ LR=30,00 200 2.00 2 w1400 |L[m]= 5024 [8,25:50.24) L[m] = 50,24 [8.25:50,.24]

3 |LR- 200 200 3 [w2 Brak. ramp.

4_ 4 w3 Brak. ramp.

5_ 5 w440 |Lim]=60.0(825E0) L[m] = BO.O [3,25:60]

E_ E W B 40  |LIm]=60.0(3,25E60) L[m] = GO0 [3,25:60]

?'_ T |IwWE Brak ramp.

8_ g w7 Brak. ramp.

9_ 9 W 8400%)  |L[m]=6E0,0[8 2560 L[m] = BO0 [8,25:60]

F 10 W 94007 |L[m]=60.0(8,25:60) L[m] = BO.O [3,25:60]

T 17 w10 4.00%] |Lim] = 82.7 [2.75.82.7) L[] = 82,7 [2.75:82.7]

? 12 W 11 4.00%] |L[m] = 20,01[2,75:20) L[m] = 20,0 [2,75:20]

? 13 w12 4.00%] |L[m]=123.15(8.25:129.15] |L[m]=1258,15(8.25,129.15)

F 14 ' 13 4.00%] |L[m] = 78,99 [2.75;78,99) L[m] = 78,95 [2,75;78.99]

F 15 W 14 4.00%] |Lim] = 20.0[2.75:20) L[m] = 20,0 [2.75:20]

? ll 16 1w 15 40151 ILMml = 6001825601 LIl = B0.0 18 25601

Wprowadz spadki |

Puokaz szczegdby rampy

||

Wprowadz rampy |

|

Pokaz opis trasy

Pt |

Spadki poprzeczne i rampy na odcinkach prostych, wartosci lokalne. Opisujemy pikietaz oraz nowe
wartosci spadkow dla lewej i prawej strony np.:

Przekrdj daszkowy : spL= 2;
Jednostronny w goére : spL= 2;
Jednostronny w dot:  spL=-2;

SpP= -2
spP= 2
SpP= -2

Rampa przej$ciowa zapis ,LR=" w polu PIK powoduje obliczenie i wpisanie rampy o minimalnym
przyroscie spadku poprzecznego, wpisanie ‘LR=XX.XX’ daje rampe okreslonej dtugosci. W przypadku
przekroczenia dopuszczalnych wartosci dtugos¢ zostanie skorygowana do ekstremum.

pik 3010
spL 2.00
spP -2.00

!

Rampa L=30.0
spL 2.00
spP 2.00

Rampa L=max
spL 2.00
spP -2.00

Powyzszy rysunek przedstawia rysunek zmiany spadku poprzecznego opisanego w tabeli.



11. Rampy na tukach
Y

0¢ | Krawedzie [krawszniki) Spadki poprzeczne i rampy |

Spadki poprzeczne i rampy Rampy na tukach [~ Zezwalajnabrak rampy dlaL=0 | ‘Widhuz rampy do dhugosci klotaid

Lp |PIK | seLizk | soP(z1=] 2| |Lp [ ZoLOM Rampa [mir,max] Riampag [mir,max) LR1= Lrz= | i’

1 3010,00 2,00 -2,00 1 |_poczatek  |Brak ramp.

2_ LR=30,00 200 200 2 w1 400%]  |L[m] = 50,24 [B,25:50,24) L[m] = 50,24 [8,25:50.24]

3 |R-= 200 20 3 w2 Brak ramp.

4_ 4 w3 Brak ramp.

5_ B W a400%]  |L[m]=E0.0[8.25:E0] L[m] = 60,0 [8,25:60]

E_ E | 5400%] |L[m]=6E0.0[8.25E0) L[m] = B0,0 [2,25;60]

?_ 7T |WE Brak ramp.

8_ 8 w7 Brak ramp.

3_ 9 w8 400%] L[] =E0.0[8.25E0) L[m] = B0,0 [2,25;60]

F 10 w3 400%]  |L[m]=80.0[8.25:E0 L[m] = B0,0 [8,25:80]

T 11 w10 4.0[%] |L[m] = 827 [2.75:82.7] L[m] = 82,7 [2.75:82.7]

? 12 W 171 4.00%] |L[m] = 20,0 [2.75:20 Lm] = 20,0 [2,75;20]

F 13 w12 4.00%] |L[m]=12915108.25:129.15) |L[m] =129.15(3.25.129,15]

T 14 w13 4.00%] |L[m] = 78,99 (2.75.78.99) L[m] = 78,93 [2.75:73.99)

? 15 W 14 4.00%] |L[m] = 20.0[2.75:20 L[m] = 20,0 [2,75;20]

F LI 16 w15 4.00%1 ILIm1 = B0.0 18 25601 LIm1 =E0.0[8.25:601 LI
Wprowad# spadki | Pokaz szczegdty rampy WprowadZ rampy |

|

Powrdt |

Pokaz opis trasy

Rampa jest obliczana w przypadku zadeklarowania spadku poprzecznego na tuku kotowym min. 2%.
Wopisanie mniejszej wartosci oznacza rezygnacje z tego elementu.

Domyslnie przyjmowana jest maksymalna dtugosc.

Rampy: Program oblicza zakres dopuszczalnych dtugosci ramp dla warunkéw lokalnych na tuku i
domyslnie przyjmuje maksymalng ich dlugos¢ ewentualnie jest to dtugosc¢ klotoidy. Parametr ten
mozna ustawic recznie wpisujac liczbe odpowiadajacq projektowane;.

Parametry projektowe szeroko$¢ oraz spadki przyjmowane sg w przypadku krzywych przejsciowych na
ich poczatku alternatywnie dla pikietazu poczatku tuku kotowego.

Opcje:

~Zezwalaj na brak rampy dla L=0" program nie bedzie obliczat i rysowat wskazanej rampy. Ma to
zastosowanie w przypadkach gdy nie ma odcinka prostego (lub jest on bardzo krétki) pomiedzy
tukami.

+Wydtuz rampy do dtugosci klotoid” dostosowanie dtugosci rampy do dtugosci klotoidy jezeli taka
wystepuje na tuku.

Jezeli krzywa przej$ciowa jest dtuzsza niz max. dopuszczalna dtugos$¢ rampy wynikajaca z warunkow
powoduje obliczenie ramp o réznych spadkach. W obszarze spadkéw poprzecznych bliskich zeru drogi
przyjmuje warto$¢ minimalng przyrostu (pikS1 a pik pikR1 lub pikS2 a pik pikR2) na pozostatym
wartos¢ wynikajacg ze spadkow (pikR1 a pikK1 lub pikR2 a pikK2) .



Przykfad zatom W8 oraz W9:
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opis liczbowy tego fragmentu jest :
Zalom 9 W8 p.p.[%]=4,00
PIK: RS1=3+182,05 RR1 =3+222,05 RK1 =3+242 ,05 L1 =60,00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] =2,75 iR1 [%/m] = 0,275
PIK: RS2 =3+312,23 RR2 =3+332,23 RK2 =3+372 23 L2 = 60, 00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] =2,75 iR2 [%/m] = 0,275
BL aAD ----- Pik. ramp 91 10 zachodz a na siebie ( brakuje 28,29m. ) !
Zatlom 10 W9 p.p.[%]=4,00
PIK: RS1 =3+343,94 RR1 =3+383,94 RK1 =3+403 94 L1 = 60, 00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] = 2,75 iR1 [%/m] = 0,275
PIK: RS2 =3+458,03 RR2 = 3+478,03 RK2 =3+518 ,03 L2 = 60,00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] =2,75 iR2 [%/m] = 0,275
Po wpisaniu nowych dtugosci w odpowiednie
pola
x
04 | Krawedzie [krawszniki] Spadki poprzeczne i rampy |
Spadki poprzecane i rampy Rampy na bukack [~ Zezwalajna brak rampy dla L=0 [V “wipdbuz rampy do drugodei klotoid
Lp | FIK. | spL.rx1= | spP.[°/,1=|iI Lp | Z&L0M Riampal [min,max] Rampa? [min,max] LR1= LRz= | i’
1 300,00 2.00 2,00 1 |_poczatek | Brak ramp.
2_ LR=30.00 200 200 2 W 1400z |L[m]=50.24[3.25:60,.24] L[] = 50,24 [3,25:50,24]
3_ LR= 2,00 2,00 3 w2 Brak ramp.
4_ 4 W3 Brak ramp.
5_ 5 W 4400% |Lm]=60,0[8.25:E0] L[] = 60,0 [2.25;60]
E_ B w540 |Lm]=60,0{(825E0 L[] = 60,0 [8,.25;60)
.7"_ 7 |WE Brak ramp.
8_ 8 W7 Brak ramp.
9_ 9 |wEB40x] |Lm]=60,0{(825E0 L[] = 30,0 [8.25;60) 30,00
T 10 W 9 4,00%] |L[m]=30.0[8.25:60 L[] = B0,0 [2,25;60] 30,00
T 11 w10 4.00%] |Lm] =827 [8.25:82.7) L[m] = 82,7 [8.25;82.7]
? 12 "W 171 4.00%] |L[m] = 60,0 [8.25:60) L[rm] = 60O [8.25:60]
F 13w 12 40%] |Lim]=12915(3.29,125,15] |L[m] =123,15[8.25;129.15)
T 14 w13 4.00%] |L[m]=78,53(8,25,73.99) L[m] = 78,99 [3,25.78.99]
? 15 W 14 4,00%] |L[m] = 60,0 [2.25:60) L[] = B0,0 [2.25;60]
F LI 16 1%/ 15 4 01%1 | LIm] = B0.018.25:601 LIl = B0.018.25:601 LI
Wprowadz spadki | Pokaz szczegoky rampy WprowadZ rampy |
Pokaz opis trasy | Przemys |




Otrzymujemy

Zalom 9 W8 p.p.[%]=4,00

PIK: RS1=3+182,05 RR1 = 3+222,05 RK1 = 3+242 ,05 L1 =60,00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] = 2,75 iR1 [%/m] = 0,275
PIK: RS2 =3+312,23 RR2 = 3+322,23 RK2 = 3+342 23 L2 = 30, 00(min.8,25; max.60,00); szer

[m] = 2,75 iR2 [%/m] = 0,550

Zalom 10 W9 p.p.[%]=4,00

PIK: RS1=3+373,94 RR1=3+39394 RK1 =3+403 94 L1 = 30, 00(min.8,25; max.60,00); szer
[m] = 2,75 iR1 [%/m] = 0,550
PIK: RS2 =3+458,03 RR2 =3+478,03 RK2 =3+518 ,03 L2 = 60,00(min.8,25; max.60,00); szer

[m] = 2,75 iR2 [%/m] = 0,275

Wprowadzone na rysunek nowe dtugosci ramp.

Lk W9

F= 450,00
vadle 10,1202
al= 76530

[= 54,10

T= 2708

E

=
B248,54 ¥ = 348051 p

\'

¥
F
2 &
o g
ég;‘
po wigczeniu rysowania spadkow poprzecznych
Luk W2
R= 125,00
g[rod]= 0,5614
qlg)= 35,7384
= 70,17
T= 36.04
B= 509
i= 4,007 -
tuk W9
. R= 4?0‘00
¥ girodl= 01202
= dqla)= 7.6530
o £y t= 5410
= T= 2708
o & B= D,B1
5 s = 4,00%
>, &
w M
&

Fosn

S
= 524894 Y = 3480815
BOTO0 T = 3481260

4,
Q)”S



